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BAKGRUND OCH YRKANDEN M.M.

Virmlandstrafik AB (Varmlandstrafik) har den 28 november 2009 inlett en
trafikupphandling avseende vissa i forfragningsunderlaget angivna sam-
hillsbetalda transporter. Upphandlingen genomfors som en 6ppen upp-
handling. Enligt de administrativa foreskrifterna var sista datum for anbud
den 28 januari 2010. Vérmlandstrafik har dérefter med anledning av for-
tydligande i yttrande den 19 januari 2010 forlangt fristen att ldmna anbud i
tre veckor till den 18 februari 2010.

I skrivelse som kom in till linsrtten den 7 januari 2010 ansdker J ohansens
Taxi, Josse Taxi och Bilvérd AB, Kek Transport AB och Nordlanz AB
(Bolagen) om &verprovning av upphandlingen och yrkar att rétten vid sin
slutliga provning ska besluta att upphandlingen ska avbrytas och goras om.
Bolagen yrkar dven att ritten omedelbart fattar ett interimistiskt beslut var-
igenom forklaras att upphandlingen inte far avslutas, dvs. att kontrakt inte
far tecknas, innan nagot annat har beslutats av rtten eller overprovande

instans.

Varmlandstrafik medger Bolagens interimistiska yrkande men bestrider

yrkandet i 6vrigt.

Linsritten beslutade den 11 januari 2010 att Varmlandstrafik inte far av-
sluta upphandlingen intill dess att mélet slutligt har avgjorts, om det inte

dessforinnan #ndras eller upphivs av lansrétten eller dverinstans.

Bolagen anfor till stod for sin talan i huvudsak foljande.

Upphandlingen genomfors i strid med LOU och de gemenskapsrditts-
liga principerna om likabehandling och proportionalitet

Viarmlandstrafik har i det till upphandlingen hérande forfragningsun-
derlaget stillt upp ett antal forutsittningar och krav som géller for
anbudsgivare vid savil ldmnande av anbud som genomférande av av-
ropade transporter. I det foljande beskrivs det satt pé vilket dessa
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forutsatiningar far till foljd att Bolagen utesluts fran mojligheten att
med framgéng ldmna anbud och genomfora de aktuella transporterna,
samt varfor upphandlingen séledes star i strid med LOU och de ge-
menskapsrittsliga principerna om likabehandling och proportionali-
tet.

Uppdelning av kiromraden

Fér Viarmlandstrafiks nuvarande, géllande, avtal avseende samhélls-
betalda transporter &r Varmland indelat i 25 kéromraden och avtal
har tecknats med flera leverantorer per kéromrade. Genom har aktu-
ell upphandling avser Varmlandstrafik att drastiskt minska antalet
koromraden, till 9 stycken, och vidare stélls som krav pa att leveran-
t5rerna maste tillhandahélla ett stort antal fordon for att komma ifra-
ga for kontrakt.

Av upphandlingens dokument 3, »Fordonsforsorjning” framgér, for
transporter inom kéromréde 1, 2 och 6, att ett totalt antal om 16 re-
spektive 17 fordon ska sté till Varmlandstrafiks forfogande och vara
Virmlandstrafik tillgéingliga hela dygnet. For transporter inom kor-
omrade 3, 4, 7 och 8 ska ett totalt antal om 8 respektive 9 fordon std
411 Varmlandstrafiks forfogande, och avseende koromréade 9 ska 4
fordon sta till Varmlandstrafiks forfogande.

Det sitt pa vilket kraven i upphandlingen &r utformade innebér att
endast ett mycket begrénsat antal leverantorer har méjlighet att 14m-
na anbud. Det saknas skil att begrénsa konkurrensen pé detta sitt,
och forfarandet leder till skada for sévél de leverantSrer som inte har
mdjlighet att ldmna anbud, som for Varmlandstrafik som riskerar en
fordyring av upphandlingen. Vid en proportionalitetsprévning &r det
vidare den upphandlande myndigheten som har bevisbordan for att
visa att ndgot mindre ingripande alternativ inte finns. Detta framgér
bland annat av Kammarratten i Stockholms dom av den 27 oktober
2009 i mal nr 4846-09.

Begrdnsning av underentreprenorers medverkan

Som angivits ovan framgér av upphandlingens Dokument 3, “For-
donsforsdrjning” det antal fordon som Virmlandstrafik kriver ska std
till bestillarens forfogande och var for sig samtidigt kunna utféra
transporter.

Av upphandlingens ”Administrativa foreskrifter”, punkten A3.3.1,
framgér vidare att avtalat antal fordon ska vara tillgangliga for be-
stillaren hela dygnet. Av upphandlingens » Administrativa féreskrif-
ter”, punkten A3.12, framgér dérutSver att underentreprendrer far
anvindas som mest till 33 procent av antalet fordon inom respektive
koromréde.

Av 11 kap. 12 § LOU framgér att en leverantor vid behov far &bero-
pa andra foretags ekonomiska, tekniska och yrkesmissiga kapacitet.
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Nagon begriansning av denna rétt for leverantdren att beropa annans
kapacitet medges inte. Med det av Virmlandstrafik uppstéllda kravet
om att leverantorer endast till 33 procent far anvinda sig av under-
entreprendrer, utesluts mindre foretag fran att med framgéng ldmna
anbud i upphandlingen. Kravet strider darfor mot saval 11 kap. 12§
LOU som 1 kap. 9 § LOU och den déri uttryckta gemenskapsrittsliga
principen om likabehandling.

Krav pé trafiktillstand

Av upphandlingens “Administrativa foreskrifter”, punkten A3.17,
framgr att leverantdren ar skyldig att inneha giltigt trafiktillstand.

P4 den aktuella marknaden aterfinns emellertid ett antal féretag som
inte sjilva utfor transporter, utan vars verksamhet bestar av bl.a. be-
stallningsmottagning och trafikledning av de fordon som ska utfora
transporterna ("bestillningscentral”). Sadana bestillningscentraler
innehar foljaktligen inget trafiktillstand, eftersom de transporter som
fordrar tillstandet utfors - pa uppdrag av bestallningscentraler - av
annan. Kravet p4 att leverantdren ska inneha trafiktillstdnd utesluter
saledes bestillningscentraler och dérmed jamforliga foretag fran att
utfora de i upphandlingen aktuella transporterna. Kravet innebér att
Bolagen inte har mdjlighet att om de sa onskar g samman och bilda
en bestillningscentral och genom den lémna anbud i upphandlingen.

Krav pa fargsdttning

Av upphandlingens ”Administrativa foreskrifter”, punkten A4.3,
framgér att fordon som tillhor fordonsklass 4.1 ska vara lackerad en-
ligt Varmlandstrafiks designprogram. Av designprogrammet framgér
ett antal om sex firger som ska anvindas vid all invindig och utvin-
dig fargsittning av fordon for Viarmlandstrafik.

Kravet innebir en konkurrensfordel for sédan leverant6r som for till-
fillet utfor uppdrag &t Vdrmlandstrafik i detta avseende. Sadan leve-
rantSr innehar redan den efterfrégade férgsattningen och behover
inte, i motsats till Gvriga anbudsgivare, sta kostnaden for omlacke-
ring av fordonen.

Darutéver innebir kravet, fér antagna leverantorer, att tillhandahéllna
fordon inte kan anvéndas for parallella uppdrag for t.ex. de fallen da
avrop inte dverhuvudtaget sker eller vid tillfillen pa dygnet da behov

enligt forfrigningsunderlaget inte foreligger av samtliga tillhanda-
héllna fordon.

Kravet om viss firgsittning stér séledes i strid med s&vil likabehand-
lingsprincipen som proportionalitetsprincipen. Skél att inte, sdsom &r
fallet avseende flertalet fordon idag, ndja sig med att bilarna utmérks
med stora och tydliga dekaler, saknas. Bolagen far hénvisa till Kam-

marritten i Goteborgs dom i mél 3969-2002.
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Avsaknad av garanterad avropsvolym

Av Upphandlingens ”Administrativa foreskrifter”, punkten Al.5,
framgar att ingen volymgaranti av transporter ges. Av punkten
A3.3.1 i samma dokument framgér vidare att avtalat antal fordon ska
vara tillgéngliga for bestdllaren hela dygnet. Darutdver framgér av
dokumentets punkt A3.6 att ersdttning utgér for varje avropat upp-
drag.

Virmlandstrafik anfor till stod for sin talan i huvudsak foljande.
Uppdelning av antalet kéromrdden

Vad forst giller indelningen i 9 kromraden grundas den pa att det
forelegat skal for att dndra den ordning som géllt sedan lang tid till-
baka. De frimsta skélen &r

- mindre tomké6rning for entreprendr,

- kortare vintetid for resenér,

- enklare och effektivare trafikledning for Varmlandstrafik, och
kostnadsbesparingar.

En upphandlande myndighet har stor frihet att utforma sitt forfrag-
ningsunderlag under forutséttning att dessa krav inte pa ett otillbor-
ligt sétt strider mot grunderna for LOU.

Foérandringen fran 25 kéromréden till 9 kéromraden har skett efter en
grundlig utredning och noggranna $verviganden frn Vérmlandstra-
fik och dess #gare. Forandringen grundar sig pa sakliga och ekono-
miska skil. Forindringarna begrénsar inte konkurrensen eftersom ett
tillrackligt antal leverantérer kan ldmna anbud, antingen sjélva, i en
grupp eller med hénvisning till annans kapacitet. Déremot &r inte syf-

tet med LOU att varje leverantdr i varje situation ska kunna ldmna
anbud.

I fraga om antalet fordon har Védrmlandstrafik baserat pa erfarenhet
bedémt hur minga fordon som erfordras inom respektive kéromrade.
Genom redovisningen i punkten A3.3.1 i de administrativa foreskrif-
terna kan dock anbudsgivaren och leverant6ren uppskatta hur beho-
vet fordelar sig 6ver dygnet. Dessutom kan anbudsgivare rdkna med
att schemaldggning kan komma att ske utifrdn det uppskattade beho-
vet over dygnet. Som redovisats ovan under bakgrundsbeskrivningen
innehaller forfragningsunderlaget inte nagot férbud for antagen leve-
rantor att utféra andra transporter med fordonen.

Kravet pa antalet tillgingliga fordon bygger pé det antal som krévs
vid hogtrafik k1. 7 - 16. Kravet dr alltsi nodvandigt. For 6vrig tid an-
ges i de administrativa foreskrifterna att bedémt behov av fordon be-
riknas vara visentligt mindre. Mdjlighet till schemaldggning finns.
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Underentreprendrer

Det krav som Varmlandstrafik uppstillt syftar pa genomférandefasen
av uppdraget och stér inte i strid med 11 kap. 12 § LOU. 11 kap. 12 §
LOU syftar pa kvalificering av anbudsgivare och anbudsgivarens
mdjlighet att hinvisa till annans kapacitet for sjalva kvalificeringen.
Déremot foreligger inget hinder for en upphandlande myndighet att
uppstilla kontraktsvillkor som innebér hinder eller begransning av
mdjligheten att anlita underleverantérer for utférandet av grund-
laggande delar av ett kontrakt nér den upphandlande myndigheten
inte har kunnat kontrollera underleverantérernas tekniska och eko-
nomiska kapacitet vid undersékningen av anbuden och valet av an-
budsgivaren med det bésta anbudet.

Till undvikande av missforstand kommer Varmlandstrafik att fortyd-
liga anbudsforfragan pa det viset att punkten A3.12 inte omfattar s&-
dana underentreprendrer som anbudsgivaren dberopat i anbudet en-
ligt 11 kap. 12 § LOU for att uppfylla stillda krav pa kapacitet och
som anbudsgivaren visar att han kommer att forfoga 6ver under hela
avtalsperioden. Med anledning av fortydligandet kommer fristen att
limna anbud att forlangas i tre veckor till den 18 februari.

Krav pa trafiktillstand

Som framgér av punkten A2.3 i de administrativa foreskrifterna ska
anbudsgivare i sitt anbud bl.a. redovisa trafiktillsténd alternativt an-
sokan om trafiktillstand. Enligt 2 kap. 1 § yrkestrafiklagen fér yr-
kesmassig trafik drivas endast av den som har trafiktillstand.

Om en bestillningscentral som inte driver egen trafik limnar anbud
ankommer det pa bestillningscentralen att till sitt anbud foga trafik-
tillstand eller ansokan om trafiktillstdnd for de till bestéllningscentra-
len anslutna &karna som ska utfora trafiken. Varmlandstrafik kan inte
se att ett sadant krav - som dessutom har forfattningsstod - star i strid
med LOU.

Krav pa fargsdtining

Varmlandstrafik bestrider att kravet pa férg och design savitt avser
fordon inom klass 4.1 star i strid med LOU.

Virmlandstrafik stiller inte krav pa att personbilar och barfordon ska
vara lackerade enligt Virmlandstrafiks designprogram. Déremot ska
storre fordon som handikappfordon med plats for tva rullstolar, varav
en permobil och ytterligare minst fyra sittande personer och bussar
vara lackerade enligt Varmlandstrafiks designprogram. Dessa fordon
kommer dessutom att utfora en stor del av sina transporter for Varm-
landstrafik. Det &r darfor viktigt att resendrerna mycket tydligt ska
kunna se att det 4r ett fordon som utfor trafik i Varmlandstrafiks regi
som kommer for att himta resenéren ifraga. Det avgorande fran
Kammarritten i Goteborg som Bolagen hénvisat till avsag renhall-
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ningsfordon. Det gér inte att jimfora renhéllningsfordon och kollek-
tivtrafikfordon nir det giller rimligheten av krav pd utformning. En-
ligt Virmlandstrafik &r det rimligt att upphandlade transportérer till-
lampar Virmlandstrafiks firg- och designprogram vid utférandet av
trafiken. Kostnaden for detta, omkring 15 000 kr, 4r forsumbar vid
ett kontrakt pa fem &r. For 6vrigt rdcker det att se sig om i landet for
att konstatera att stérre fordon med uppdrag for trafikhuvudmén ar
lackerade i respektive trafikhuvudmans férger.

Néagot forbud for leverantdren att utféra andra uppdrag med avtalade
fordon foreligger dessutom inte. Lackeringen utgdr dérvid inte nagot
hinder.

I fraga om pastdendet att nuvarande leverantdrer far en konkurrens-
fordel i och med att deras fordon redan &r lackerade enligt Varm-
landstrafiks program far Vérmlandstrafik anfora foljande. Det ligger i
sakens natur att den leverantor som redan innehar ett uppdrag kan ha
en viss konkurrensfordel. Det utgor helt enkelt en del av systemet
med offentlig upphandling och fir accepteras. Vad som kan tilldggas
4r att om nuvarande leverantdr erhéller uppdraget kan denne med
stor sannolikhet rikna med att fa lackera om fordonet under avtalsti-
den till f6ljd av normalt slitage. Som redovisats ovan &r kostnaden
dessutom liten i forhallande till uppdragens omfattning och avtalstid.

Garanterad volym

Till skillnad frén tidigare upphandlingar kommer Vérmlandstrafik att
anta endast en leverantor per kéromréde. Det innebdr i sin tur att s&
linge som fardtjénstresor, sjukresor m.m. efterfrigas inom kdromra-
det kommer antagen leverantér att fa utféra uppdrag. I anbudsforfra-
gan har vidare i dokument 1 ”Trafikomfattning-Volym” kéromrade
for kdromrade utifrén statistik redovisats antal bedomda turer, antal
utforda transporter ungeférlig kostnadserséttning. Det &r alltsé fullt
mojligt for anbudsgivare att utifran forfrdgningsunderlaget gora en
uppskattning av offererade priser, risker, nédvéndig organisation och
kontraktsvérde.

I friga om antalet tillgéngliga fordon har Virmlandstrafik tidigare i
detta yttrande redo visat att det i de administrativa foreskrifterna re-
dovisas hur efterfrgan erfarenhetsméssigt varierar éver dygnet. Ef-
tersom Virmlandstrafik inte har ndgot forbud mot att fordonen an-
vinds dven for andra uppdrag och da schemaldggning erbjuds kan
Virmlandstrafik pa dessa och ¢vriga anf6rda skl inte se att kravet pa
ett visst minsta antal fordon stér i strid med LOU.

Diaremot ligger det i sakens natur att omfattningen av &tagandet kan
komma att variera pa grund av politiska beslut, efterfrgan m.m. N&-
gon minimikvantitet kan séledes inte garanteras. Hur den 1 bilaga 1
redovisade omfattningen kan komma att variera &r en afférsrisk som
anbudsgivaren har att ta och beakta vid prissittningen, precis som af-
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farsrisker i andra verksamheter dir volymerna varierar. Risken be-
grinsas dock av att en skilig justering av avtalsvillkoren kan goras
enligt punkten A3.19.1 i de administrativa foreskrifterna om forut-
sittningarna visentligt dndras pé ett icke forutsdgbart sitt.

DOMSKAL

Om den upphandlande myndigheten har brutit mot de grundldggande prin-
ciperna i 1 kap. 9 § LOU eller négon annan bestimmelse i denna lag, och
detta har medfort att leverantoren lidit eller kan komma att lida skada, ska
ratten enligt 16 kap. 2 § besluta att upphandlingen ska goras om eller att den

far avslutas forst sedan rittelse gjorts.

Enligt ovan nimnda bestdmmelse i 1 kap. 9 § ska upphandlande myndigheter
behandla leverantdrer pa ett likvérdigt och icke-diskriminerande sétt samt
genomfora upphandlingar pa ett Sppet stt. Vid upphandlingar ska vidare

principerna om émsesidigt erkdnnande och proportionalitet iakttas.

111 kap. 12 § LOU foreskrivs att en leverantor far vid behov och nér det
giller ett visst kontrakt dberopa andra foretags ekonomiska, tekniska och
yrkesmissiga kapacitet. Leverantdren ska genom att tillhandahéalla ett ta-
gande fran foretagen i fraga eller pd annat sitt visa att leverant6ren kom-

mer att forfoga 6ver nodvindiga resurser nér kontraktet ska fullgdras.

Forvaltningsriitten gor foljande beddmning.

Uppdelning av antalet koromrdden och krav pa tillgangliga Sfordon

Av handlingarna i mélet framgér att den nuvarande ordningen &r att trans-
porterna #r indelade i 25 kéromraden samt att flera leverantdrer anlitas i
respektive kromréade. Enligt forvaltningsréttens mening far utgdngspunk-
ten vid en upphandling av nu aktuellt slag vara att den upphandlande myn-

digheten har méjlighet att utifrn sina erfarenheter och sin samlade kun-
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skap bedéma hur linets samhillsbetalda transporter ska organiseras och
uppdelas, si linge detta inte strider mot 1 kap. 9 § LOU eller andra be-
stimmelser i denna lag. Virmlandstrafik har anfort att forédndringen av
antal kéromraden grundar sig pa sakliga och ekonomiska skal. Férvalt-
ningsritten anser inte att det framkommit skl att ifrdgasétta Varmlandstra-
fiks bedésmning, sirskilt mot bakgrund av att nuvarande ordning kan antas
medfsra 6kad administration och ldgre effektivitet vad géller resursutnytt-
jande. Bolagen har inte heller visat att en indelning i fler kéromréden vore
ett bittre alternativ for Virmlandstrafik. Vid en jamforelse med exempelvis
RA 1999 not 1, i vilket Landstinget i Kronobergs 14n krévt in ett samlat
anbud betriffande all barn- och ungdomstandvard inom tio geografiskt
begréansade omraden, menar forvaltningsratten att det dr en avsevérd skill-

nad d& Virmlandstrafik delat in upphandlingsomradet i 9 kéromraden.

Betriffande krav pa antalet tillgingliga fordon framgér av ”Administrativa
foreskrifterna”, punkt A3.3.1 jamford med dokument 3, “Fordonsforsorj-
ning”, vilket antal fordon som &tgéar for respektive koromréde och fordel-
ningen mellan olika klockslag. I punkt A3.3.1 anges vidare att bestéllaren
och leverantdren kan komma &verens om schemaldggning for aktuella for-
don. Sasom Viarmlandstrafik framhéllit i sitt yttrande &r det endast mellan
kl. 07 — 16 som det fulla antalet fordon behover st till férfogande. Fordel-
ningen mellan olika klockslag bygger enligt Vérmlandstrafik pa erfarenhet
av hur manga fordon som atgar inom respektive kéromréde och fordel-
ningen under olika tider p& dygnet. Férvaltningsrétten finner inte skél att

ifrdgasitta behovet av antal fordon.

Med h#nvisning till vad som anforts, och da det sdsom framgdr senare, r
mojligt for mindre leverantorer att gd samman eller genom bestéllnings-
central lamna anbud p4 ett eller flera kéromraden, finner forvaltningsritten
inte att det framkommit att indelningen i 9 kéromraden och uppstéllda krav

pa tillgéngliga fordon strider mot LOU eller grunderna for denna lag.
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Underentreprendrer

Bolagen har i sin anstkan gjort géllande att begrinsningen i punkt A3.12
att underentreprendrer far anvindas som mest till 33 procent av antalet
fordon, utesluter mindre foretag fran att med framgéng kunna ldmna anbud
och att detta strider mot 11 kap. 12 § LOU. Varmlandstrafik har emellertid
fortydligat att kravet inte innebér négon begrénsning av de méjligheter som
némnda paragraf ger och dven forldngt anbudstiden med tre veckor till
foljd av detta. Det foreligger sledes inte nagra hinder for flera mindre f6-
retag att g samman och ldmna gemensamt anbud eller att anbud inges
genom bestillningscentral med iakttagande av 11 kap. 12 § LOU. Forvalt-
ningsritten finner ddrmed att foreskriften om underentreprendrer inte stri-
der mot LOU eller grunderna for denna lag. Det har inte heller framkom-
mit annat 4n att forlingningen av anbudstiden med tre veckor &r tillrécklig

for att tillgodose principen om likabehandling.

Krav pa trafiktillstdand

Virmlandstrafik har redogjort f6r det lagstadgade kravet pé trafiktillstind,
som dock inte giller for bestéllningscentraler, utan for de som ska utftra
transporterna. Forvaltningsrétten finner inte att kravet strider mot LOU

eller grunderna for denna lag.
Krav pa fargsdttning

Enligt vad Virmlandstrafik anfort utgor kravet pa fargséttning for vissa
fordon en nérmast férsumbar del av det totala uppdraget och Varmlandstra-
fik har dven redogjort for bakgrunden till kravet, bl.a. att det &r viktigt att
resenirerna mycket tydligt ska kunna se att det 4r ett fordon som utfor tra-
fik i Varmlandstrafiks regi som kommer for att hdmta resenéren ifraga. En-

ligt forvaltningsrittens mening har det inte framkommit annat &n att kravet
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4r relevant och proportionerligt samt inte i ndgon betydande omfattning
medfsr fordelar for nuvarande leverantérer eller andra anbudsgivare. Kra-

vet strider saledes inte mot LOU eller grunderna for den lagen.

Garanterad volym

Enligt forvaltningsréttens mening torde det vara ndrmast omdjligt och
knappast affirsméssigt att garantera ndgon viss volym i en upphandling av
nu aktuellt slag. Varmlandstrafik har &ven i dokument 1, ”Trafikomfatt-
ning-Volym”, redovisat senaste rets volym och vilka transporter som kan
komma ifraga koromrade for kéromrade. Férvaltningsrétten finner darfor
inte att uppstillande av kontraktsvillkoret pa viss tillgénglighet utan garan-

terad volym strider mot LOU eller ndgon av grunderna for denna lag.
Sammanfattning

Med hinvisning till vad som anférts ovan finner forvaltningsrétten att Bo-
lagens anstkan om overprovning ska avslas. Diarmed ska dven lénsrittens

interimistiska beslut den 11 januari 2010 upphoéra att gélla.

HUR MAN OVERKLAGAR, se bilaga (Dv 3109/1 B).

“Wa

Nathalie Lemaire

Foredragande har varit beredningsjuristen Géran Wirdgus.

UPPLYSNING

Den 15 februari 2010 lades landets 23 lénsrétter samman till 12 forvalt-
ningsritter. Verksamheterna vid Lansritterna i Vérmlands och Orebro lin
har 6verforts till Forvaltningsritten i karlstad. Detta mal som kommit in till
Lansritten i Varmlands ldn (mal nr 23-10), har dérfor avgjorts av Forvalt-
ningsritten i Karlstad.
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HUR MAN OVERKLAGAR - PROVNINGSTILLSTAND

Den som vill éverklaga férvaltningsrattens be-
slut ska skriva till Kammarritten 1 Goteborg.
Skrivelsen ska dock skickas eller limnas
till forvaltningsritten.

Overklagandet ska ha kommit in till forvalt-
ningsritten inom tre veckor frin den dag di
klaganden fick del av beslutet. Tiden for over-
klagandet for offentligpart riknas emellertid
fran den dag beslutet meddelades.

Om sista dagen for dverklagandet infaller pa
16rdag, sondag eller helgdag, midsommarafton,
julafton eller nyarsafton ricker det att skrivel-
sen kommer in nista vardag.

For att ett Gverklagande ska kunna tas upp i
kammarratten fordras att provningstillstind
meddelas. Kammarritten limnar prévningstill-
stand om det 4r av vikt for ledning av rittstil-
limpningen att dverklagandet provas, anled-
ning férekommer till Andring i det slut vartill
forvaltningsritten kommit eller det annars
finns synnetliga skil att prova overklagandet.

Om provningstillstind inte meddelas stir fo1-
valtningsrittens beslut fast. Det dr dirfor vik-
tigt att det klart och tydligt framgér av Sverkla-
gandet till kammarritten varfor man anser att
provaingstillstind bor meddelas.

Skrivelsen med Sverklagande ska innehalla

1. den klagandes namn, personnuiminer, yrke,
postadress och telefonnummer. Dessutom
ska adress och telefonnummer till arbets-
platsen och eventuell annan plats dar kla-
ganden kan nas for delgivning limnas om
dessa uppgifter inte tidigare uppgetts imi-
let. Om nigon person- eller adressuppgift
indras ir det viktigt att anmalan snarast
gors till kammarratten,

2. det beslut som &verklagas med uppgift om
forvaltningsrittens namn, malnummer
samt dagen for beslutet,

3. de skil som klaganden anger till stod for
begiran om prévningstillstind,

4. den indring av forvaltningsrittens beslut
som klaganden vill fa till stand,

5. de bevis som klaganden vill aberopa och
vad han/hon vill stytka med vatje sirskilt
bevis.

Skrivelsen ska vara undertecknad av klaganden
eller hans ombud. Adressen till férvaltningsrat-
ten framgér av beslutet. Om klaganden anlitar
ombud ska denne sinda in fullmakt i original
samt uppge sitt namn, adress och telefon-
numimet.

www.domstol.se



