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BAKGRUND

Trafikverket har genomfort ett offentligt anbudsférfarande enligt Europa-
parlamentets och radets férordning (EG) nr 1008/2008 om gemensamma
regler for tillhandahallande av lufttrafik 1 gemenskapen (férordningen)
betréffande flygtrafik pa linjerna Arlanda — Arvidsjaur, - Lyckselse, - Vil-
helmina, - Hemavan och Gillivare (TRV 2010/102590). Trafikverket be-
slutade den 9 juni 2011 att tilldela NextJet AB (NextJet) avtal om regel-
bunden flygtrafik p4 dessa linjer. Sedan World Wide Air AB (WWA)
overklagat beslutet och forvaltningsritten meddelat interimistiskt beslut 1
malet, beslutade Trafikverket den 31 januari 2012 att avbryta det offentliga
anbudsforfarandet. WWA 6verklagade avbrytandebeslutet och forvalt-
ningsritten har i dom denna dag beslutat att upphéva Trafikverkets avbry-
tandebeslut (mal nr 737-12). Vid dessa omstandigheter och med beaktande
av vad Hogsta forvaltningsdomstolen uttalat i mal nr 5074-11 foreligger
enligt forvaltningsrittens mening forutsattningar for att prova WWA:s

overklagande av Trafikverkets tilldelningsbeslut den 9 juni 2011.

YRKANDEN M.M.

WWA yrkar att Trafikverkets tilldelningsbeslut ska réttas pa sa sitt att
anbudet frin NextJet forkastas da det utgor ett orent anbud och inte upp-
fyller forfrigningsunderlagets skallkrav géllande tidtabell och flygstolar.
WWA:s anbud, som ligger nist bist, ska d& antas. WWA yrkar dven att .
anbudet frin DAT (Danish Air Transport AS, forvaltningsréttens anmérk-
ning) ska forkastas pd den grunden att DAT:s anbud inte uppfyller forfrag-
ningsunderlagets krav pa undertecknande. WWA yrkar vidare att Trafik-
verket ska forpliktigas att betala WW A:s rittegngskostnader om 6 500
euro exklusive mervirdesskatt. WWA anfor 1 korthet foljande. Trafikver-
ket har inte iakttagit sin utredningsskyldighet och har inte heller gjort en
objektiv anbudsprovning. Trafikverkets forfarande strider mot likabehand-

lings- och transparensprincipen och agerandet strider mot férordningens
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krav och medfor ett otillborligt gynnande av NextJet. WWA har lidit skada
till foljd av Trafikverkets forfarande.

Trafikverket bestrider bifall till 6verklagandet och anfor i korthet f61-
jande. Anbudsurvalet har skett i enlighet med béde artikel 17 punkt 7 och 8
i forordningen, de grundliggande gemenskapsrittsliga principerna som
giller for tilldelning av tjanstekoncession och allménna forvaltningsratts-
liga principer. NextJet:s anbud uppfyller skallkraven avseende tidtabell och
flygstolar och dven DAT:s anbud uppfyller forfrigningsunderlagets krav
pé undertecknande.

FORFRAGNINGSUNDERLAGET

Anbudsinbjudan

I anbudsinbjudan anges att anbudet ska undertecknas av person som &r
behorig att foretrida anbudsgivaren (2.4.1). Under huvudrubriken ”Anbu-
dets inneh&ll” (2.4.2) anges bl.a. foljande. Anbudsgivare ska skriftligen
intyga att villkoren i bilagorna Avtalsforlaga respektive Kravspecifikation
accepteras (p. 10). Anbudsgivare ska, i enlighet med bilagan Kravspecifi-
kation, 1 anbudet redovisa foljande uppgifter. Anbudsgivare ska for varje
deluppdrag som anbudet avser ange flygplanstyp(er), stolskapacitet per
kalenderar, antal turer per kalenderdr, tidtabell, [...]. Om anbudsgivaren
avser anvanda olika flygplanstyper med olika stolskapacitet i ett delupp-
drag ska anbudsgivaren ange i vilken omfattning pé &rsbasis som respek-
tive flygplanstyp ska anvédndas. [...] (p. 11). Om anbudsgivare avser utféra
deluppdrag med mellanlandning eller forlangd flygstrécka till ort som inte
omfattas av det hir anbudsforfarandet ska anbudsgivaren ange hur det si-
kerstills att det i enlighet med kraven i bilaga Kravspecifikation pa samt-
liga turer fram till avgang finns flygstolar att boka till och frén ort som

omfattas av det hir anbudsforfarandet (p. 18).
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Under rubriken ”Provning av anbud” (2.8.3) anges att anbud som inte upp-
fyller de krav som stillts kommer att forkastas och att anbud som innehél-
ler reservationer mot framstillda krav kan komma att resultera 1 att an-

budsgivare inte anses uppfylla kravet/kraven i fraga.

Kravspecifikationen

Under rubriken “Berikning av produktion av turer och sittplatser” (4.6)
anges foljande. Fér samslingade deluppdrag som omfattas av det hér an-
budsforfarandet och som utfors sé att mellanlandning sker i bagge rikt-
ningarna ska antalet producerade flygstolar minst uppga till summan av
kraven pa de ingéende deluppdragen. For deluppdrag som utférs med mel-
lanlandning pa ort som inte omfattas av trafikplikt galler att produktion av
flygstolar till fullgérande av trafikétagandet ska beridknas genom att den
totala produktionen av flygstolar minskas med det antal flygstolar som

salts till och fran den ort dir mellanlandning sker.

Under rubriken ”Mellanlandningar och forlangd flygstricka” (4.7) anges
foljande. En anbudsgivare kan planera att utfora deluppdrag med mellan-
landning pa [...] orter till vilka trafik inte dr foremal for detta anbudsforfa-
rande. Sadana mellanlandningar [...] dr inte en del av en operatoren trafik-
4tagande, och det star operatdren fritt att upphéra med mellanlandningen
eller forléingningen av flygstrackan. Om anbudsgivaren plane’rar att utfora
deluppdrag med mellanlandning pé orter till vilka trafik inte &r foremal for
detta anbudsforfarande far en sdédan mellanlandning endast ske pd orterna
Kramfors, Mora eller Storuman. Om anbudsgivaren under avtalsperioden
mellanlandar p4 [...] en ort som inte omfattas av detta anbudsforfarande
ska anbudsgivaren sikerstéilla att det i enlighet med kraven f6r deluppdra-
get pa samtliga turer fram till avgéng finns flygstolar att boka till och frén

ort som omfattas av det hir anbudsforfarandet.
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Arvidsjaur — Stockholm/Arlanda (Underbilaga 1.1)

Minst 52 000 flygstolar ska erbjudas Arvidsjaur — Stockholm tur och retur

per kalenderar (p.1). Minst 1 226 enkelturer ska produceras pé kalenderér

(p.2). P4 strickan ska foljande tidtabell on/off block gélla formiddag (p.8):
mandag — fredag

Avgang fran Arvidsjaur ska, fér en morgontur tidigast ske klockan 06.00

Ankomst till Arlanda ska for en morgontur senast ske klockan 08.30

Avgang for morgontur frin Arlanda ska senast ske klockan 09.15

e  Ankomst till Arvidsjaur ska senast ske klockan 11.55

Gillivare — Stockholm/Arlanda (Underbilaga 1.2)
Minst 68 000 flygstolar ska erbjudas Géllivare — Stockholm tur och retur
per kalenderar (p.1). Minst 1 122 enkelturer ska produceras per kalenderédr
(p.2). P4 strickan ska foljande tidtabell on/off block gélla formiddag (p.7):
mandag — fredag
«  Avgang fran Gillivare ska, for en morgontur tidigast ske klockan 06.00
»  Ankomst till Arlanda ska for en morgontur senast ske klockan 08.30
e Avgang for morgontur fran Arlanda ska senast ske klockan 09.15

e  Ankomst till Géillivare ska senast ske klockan 11.55

Hemavan — Stockholm/Arlanda (Underbilaga 1.4)
Minst 25 000 flygstolar ska erbjudas Hemavan — Stockholm tur och retur

per kalenderar (p.1). Minst 900 enkelturer ska produceras per kalenderér

(p-2).

Lycksele — Stockholm/Arlanda (Underbilaga 1.5)

Minst 40 000 flygstolar ska erbjudas Lycksele — Stockholm tur och retur

per kalenderér (p.1). Minst 1 122 enkelturer ska produceras per kalenderar

(p.2). P4 strickan ska foljande tidtabell on/off block gilla formiddag (p.7)-:
mandag — fredag

e Avgang fran Lycksele ska, f6r en morgontur tidigast ske klockan 06.40

«  Ankomst till Arlanda ska f6r en morgontur senast ske klockan 08.30
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e Avgang for morgontur frin Arlanda ska senast ske klockan 09.15

s  Ankomst till Lycksele ska senast ske klockan 11.05

Vilhelmina — Stockholm/Arlanda (Underbilaga 1.8)

Minst 24 000 flygstolar ska erbjudas Vilhelmina — Stockholm tur och retur

per kalenderar (p.1). Minst 1 122 enkelturer ska produceras per kalenderér

(p.2). P4 striickan ska foljande tidtabell on/off block gilla formiddag (p.7):
mandag — fredag

e  Avging fran Vilhelmina ska, for en morgontur tidigast ske klockan 06.40
e  Ankomst till Arlanda ska for en morgontur senast ske klockan 08.30

e Avging for morgontur frin Arlanda ska senast ske klockan 09.15

«  Ankomst till Vilhelmina ska senast ske klockan 11.05

SKALEN FOR FORVALTNINGSRATTENS AVGORANDE
Obligatoriska krav géllande tidtabeller/flygtider

WWA gor gillande att NextJet inte uppfyller vissa skallkrav i forfrag-
ningsunderlaget gillande flygtider. Bolaget anfor 1 denna del i huvudsak
foljande. Enligt kravspecifikationen (underbilaga 1.8 p. 7) ska flygtiden
Vilhelmina — Arlanda som langst uppga till 1 timme och 50 minuter. I
NextJet:s anbud anges flygtiden till 2 timmar och 10 minuter pa flyglinjen
Arvidsjaur — Arlanda (via Lycksele). Flyglinjen Vilhelmina — Lycksele —
Arlanda #r 28 kilometer kortare, vilket 1 sig betingar en flygtid pa 3 minu-
ter. Mot den bakgrunden kommer den verkliga flygtiden pa strickan Vii-
helmina — Lycksele — Arlanda séledes att uppga till 2 timmar och 7 minu-
ter, vilket betyder att NextJet inte uppfyller detta krav. Enligt Rikstrafikens
utredning “Flyg 1 norr” uppgar flygtiden for strackan Vilhelmina - Arlanda
(via Lycksele) till mellan 2 timmar och 5 minuter och 2 timmar och 10
minuter med en flygplanstyp som dessutom &r snabbare &n den som Nex-
tJet kommer att trafikera aktuell linje med. Enligt PPM (Pilot Planning
System), vilket anvinds av nistan samtliga flygbolag, uppgar ren flygtid
for strickan Vilhelmina - Lycksele till 25 minuter och Lycksele - Arlanda

till 1 timme och 19 minuter. Till detta kommer minst 25 minuter pd mark
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vid start och landning, vilket medfor en sammantagen flygtid som ligger

langt utéver vad som &r tillatet enligt férfrégningsunderlaget.

NextJet:s anbud uppfyller inte heller skallkravet gillande flygtid for linjen
Gillivare — Arlanda, vilken enligt kravspecifikationen (underbilaga 1.2 p.
7) ska uppga till langst 2 timmar och 30 minuter (2 timmar och 40 minuter
i motsatt fardriktning). NextJet har 1amnat anbud pa strickan Géllivare —
Arlanda med en mellanlandning i Kramfors (deluppdrag 2). Enligt veder-
tagna berdkningsmodeller kan den tilldtna flygtiden inte uppnds av NextJet
pa denna flygstricka. NextJet, som under tidigare period har trafikerat den
aktuella strickan med en mellanlandning i Kramfors, har hitintills inte hel-

ler uppfyllt Trafikverkets krav géllande flygtid.

NextJet bor inte medges att skriva in flygtider godtyckligt i tidtabellen,
utan stillda krav ska dven kunna realiseras. Trafikverket, som méste anses
ha kunskap om den tid som krdvs for att flyga de ifrAgavarande striackorna,
borde ha prévat i fall de uppgifter som NextJet angett i anbudet om tidta-
beller kan tilldimpas 1 praktiken utifrén de praktiska forhallandena som ra-
der. Trafikverket har i vart fall en skyldighet att beakta de uppgifter och
brister i NextJet:s anbud som blivit kéinda under verprévningsprocessen.
Trafikverket kan inte anses vara i god tro vad géller NextJet:s uppfyllelse
av tidtabellskraven. Den omstidndigheten att Trafikverket i det nya anbuds-
forfarandet rérande samma flyglinjer (drendenummer TRV 2011/76519,
forvaltningsrittens anmarkning) lagt in ett krav pa driftféardplan styrker
enligt WWA:s mening péastdendet att NextJet:s anbud inte uppfyller skall-
kraven gillande flygtider.

Trafikverket gor 4 sin sida gillande att NextJet uppfyller kraven pé flyg-
tider och tidtabeller och anf6r i denna del 1 huvudsak fo6ljande. I NextJet:s
anbud och angivna tidtabeller framgar inte annat &n att kraven pa tidtabell 1

forfragningsunderlaget (underbilaga 1.8 p. 7 och underbilaga 1.2 p. 71
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kravspecifikationen) kan och kommer att uppfyllas. Av NextJet:s angivna
tidtabell for linjen Arvidsjaur- Lycksele - Arlanda framgar inte nér planet
anlédnder Lycksele eller hur lang stopptid som ingar i den totala flygtiden
pé 2 timmar och 10 minuter. Det gar d4rfor inte att berdkna flygtiden f6r
linjen Vilhelmina — Lycksele — Arlanda pa det sitt WWA gor gillande.
Enligt statistik fran Arvidsjaurs flygplats framgar vidare att flera turer pa
strickan Arlanda — Lycksele — Arvidsjaur har flugits p& 1 timme och 50
minuter - 1 timme och 55 minuter av NextJet med flygplanstypen ATP.
Den kortare strackan Vilhelmina — Lycksele — Arlanda kan dérmed flygas
pé i vart fall samma tid. NextJet flyger for ndrvarande strackan Géllivare —
Kramfors — Arlanda pa 2 timmar och 10 minuter. Majoriteten av alla turer
flygs enligt tidtabell och vid det fétal fall detta inte sker utgér vite enligt
avtalet. Det saknas skil for Trafikverket att ifragasétta de uppgifter om
tidtabell som NextJet har 1amnat. De krav som stélls i detta hanseende har
dessutom karaktiren av sarskilda kontraktsvillkor i den meningen att de
ska bekriftas av anbudsgivaren, men maste uppfyllas forst nar uppdraget
ska genomftras. Da Nextlet i sitt anbud har bekréftat att kraven &r upp-
fyllda forutsatts att bolaget infor uppdragets genomforande vidtar de &tgér-
der som krévs for att sdkerstilla genomférandet enligt de villkor som anges

i forfragningsunderlaget.

Forvaltningsritten anser inledningsvis att det av forfragningsunderlaget
klart och tydligt framgar vilka tidtabeller som ska gélla for respektive
stracka som ingér i anbudsforfarandet. NextJet — som har lamnat ett kom-
binationsanbud 1 samslingat utférande - har till sitt anbud bifogat en tidta-
bell for varje deluppdrag som omfattas av anbudet. Forvaltningsritten kon-
staterar att NextJet — for de strackor som omfattas av dess anbud - har an-
gett tidtabeller som samtliga ligger inom de tidsramar som anges 1 forfrag-
ningsunderlaget (jfr. underbilagorna till kravspecifikationen). Trafikverket
har 1 forfragningsunderlaget inte stéllt upp nagot krav pé att Jamnade upp-

gifter om angivna flygtider darutéver ska styrkas av anbudsgivaren pd na-
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got sitt. De uppgifter som WWA framfort i mélet géllande bl.a. berdknade
flygtider medfor enligt forvaltningsrittens mening inte att det funnits an-
ledning for Trafikverket att ifrégasatta riktigheten i de uppgifter som
NextJet limnat i nu aktuella delar. Forvaltningsritten anser att Trafikverket
uppfylit sin undersokningsplikt genom att vid anbudsprévningen jimftra
de flygtider/tidtabeller som NextJet angivit i anbudet med vad som anges 1
berdrda delar i forfragningsunderlaget. Den omsténdigheten att Trafikver-
ket i forfrigningsunderlaget angett att anbudsgivare 1 anbudet skriftligen
ska intyga att villkoren i bilagorna Avtalsforlaga respektive Kravspecifi-
kation accepteras, talar enligt forvaltningsrittens mening dven for att de
krav som stills i detta hiinseende snarast dr av kontraktuell karaktédr &n ob-
ligatoriska krav kopplade till sjdlva anbudsgivningen. Forvaltningsratten
anser sammanfattningsvis att NextJet:s anbud uppfyller de krav som stills i
forfragningsunderlaget pa tidtabeller/flygtider. Vad som framkommit i
maélet visar enligt forvaltningsrittens mening inte att Trafikverket har age-
rat i strid med forordningen eller att Trafikverkets férfarande vid anbuds-
provningen inneburit att de grundldggande unionsrittsliga principerna om
transparens och likabehandling overtritts. Att Trafikverket lagt in krav pa

driftfardsplan i en ny upphandling foranleder inte en annan bedémning.

Obligatoriska krav gdllande antal flygstolar

WWA gor gillande att NextJet:s anbud borde ha forkastats da det inte upp-
fyller vissa skallkrav i forfragningsunderlaget géllande antalet flygstolar.
WWA anfbr i denna del 1 huvudsak f6ljande. Enligt kravspecifikationen
(underbilaga 1.5 p. 1) ska flygoperator producera minst 40 000 flygstolar
pa striickan Lycksele - Arlanda. Mot bakgrund av vad som anges i anbuds-
inbjudan och med tanke pa att flygstolskapaciteten bor {ordelas proport-
ionerligt mellan orter med trafikplikt, kommer NextJet endast att producera
32 333 flygstolar pa strickan Lycksele — Arlanda. Oavsett hur flygstolarna
fordelas mellan orterna Arvidsjaur, Lycksele, Vilhelmina och Arlanda,

uppfyller NextJet inte skallkraven vid en faktisk berdkning.
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NextJet uppfyller inte heller kravet pé flygstolar pa strickan Hemavan —
Arlanda (underbilaga 1.4). Pa strackan Gallivare — Arlanda har NextJet
angivit att man ska producera 76 296 flygstolar, vilket &r ett verskott om
8 296 flygstolar i férhallande till de 68 000 flygstolar som kravs enligt for-
fragningsunderlaget (underbilaga 1.2 p. 1). NextJet har inte beskrivit hur
man garanterar att minst 68 000 flygstolar p& denna strécka ska erbjudas da
flygningarna gér via Kramfors (jfr. anbudsinbjudan 2.4.2 punkten 18). Un-
der &r 2010 hade Kramfors 21 618 resenérer. Enligt vad som anges 1 for-
fragningsunderlaget ska produktionen av flygstolar berdknas genom att den
totala produktionen av flygstolar minskas med det antal flygstolar som
salts till och fran den ort dir mellanlandning sker (kravspecifikationen
punkten 4.6). Detta innebér att NextJet i praktiken kommer att producera
endast 54 678 flygstolar p4 strickan Géllivare - Arlanda (76 296 — 21 618),
vilket inte uppfyller det aktuella skallkravet. Aven om NextJet inte har
nagon skyldighet att producera flygstolar frén Kramfors, méste man visa
att antalet producerade flygstolar pa varje avgang mellan Géllivare — Ar-
landa s#kerstills. NextJet uppfyller inte kraven 1 anbudsinbjudan (2.4.2
punkterna 11 och 18) d4 det inte finns ndgon redogérelse for hur ménga
flygstolar som &r vigda for resande fran Gallivare. Den omsténdigheten att
Nextlet vid behov ldgger in fler turer for att uppfylla de arliga kapacitets-
kraven visar att kravet pa sikerstilld stolskapacitet frén trafikpliktsorten
Gallivare inte dr uppfylit.

Anbud dir producerad stolskapacitet inte gar att faststélla “utan beror pa
hur man riknar” utgér ett orent anbud som ovillkorligt ska forkastas. Det
strider mot likabehandlingsprincipen att 14ta NextJet vid behov komplettera
sitt anbud med eventuella tilldggsflyg for att uppna kraven 1 forfrdgnings-
underlaget. NextJet har otillbérligen gynnats och andra anbudsgivare dis-

kriminerats.
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Trafikverket gor 4 sin sida gillande att NextJet uppfyller kraven pé pro-
ducerade flygstolar och anfor i denna del i huvudsak f6ljande. Av forfrag-
ningsunderlaget framgér tydligt att trafiken ska leva upp till de krav som
stélls och att dessa kan uppfyllas pa olika sitt. Det 4r saledes inte friga om
ett utforande som #r reglerat i detalj. Syftet med att i anbuden begéra upp-
gifter om bl.a. stolsproduktion dr framforallt att foretaget ska visa att det
har forstétt trafikuppdragets karaktir och omfattning. Trafikverket har dven
forsikrat sig om kravens uppfyllande genom att anbudsgivaren férbehélls-
18st ska forklara sin acceptans av kravspecifikation och avtalsforlaga.
NextJet uppfyller kraven pé flygstolsproduktion for samtliga strickor som
de har limnat anbud pa. Det som &r relevant i forfragningsunderlag, krav-
specifikation och avtalsforlaga ér att anbudsgivaren i anbudet har bekréftat
att den planerade frafiken uppfyller de krav som stélls betrdffande erbjudna
flygstolar per kalenderar. Kramfors #r en flygplats som enligt kravspecifi-
kationen far anvindas for mellanlandning pa striackan Géllivare — Arlanda.
Det finns emellertid inga forpliktelser att trafikera Kramfors och séledes
inte heller ndgra normkrav sésom stolsproduktion for strackan Kramfors —
Arlanda. NextJet behoéver dirmed inte heller ange hur manga flygstolar
som kommer produceras pa den strickan, utan det &r tillfyllest att ange
antalet producerade flygstolar per kalenderar for strackan Géllivare - Ar-
landa. Den avrikning som anges i forfragningsunderlaget (4.6 1 kravspeci-
fikationen) dr vad NextJet ska forhélla sig till ndr de kontrollerar att de
uppfyller stolsitagandet vid genomf6randet av trafikplikten. For samsling-
ade deluppdrag finns inget krav pa att flygstolar ska fordelas proportionellt
eller pé annat sétt pa de delstrackor som ingér i samslingningen. Det enda
kravet dr att summan av minsta antal flygstolar pa de ingdende delstréck-

orna ska produceras (4.6 kravspecifikationen).

Forvaltningsritten gor f6ljande bedémning. NextJet har ldamnat anbud pa
bl.a. deluppdragen Arvidsjaur — Arlanda samt Lycksele — Arlanda 1 sams-

lingat utférande. Nextfet har vidare ldmnat anbud pé deluppdraget Galli-
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vare - Arlanda (dir mellanlandning kommer att ske i Kramfors) samt del-
uppdragen Hemavan — Arlanda och Vilhelmina — Arlanda i samslingat
utforande. I NextJet:s anbud anges att minst 1 226 turer och 52 000 flyg-
stolar kommer att produceras &rligen mellan Arvidsjaur — Arlanda, 1 222
turer och 40 000 flygstolar mellan Lycksele — Arlanda, minst 1 122 turer
och 68 000 flygstolar mellan Gillivare — Arlanda, minst 1 122 turer och

24 000 flygstolar mellan Vilhelmina — Arlanda samt 900 enkelturer och

25 000 flygstolar mellan Hemavan — Arlanda. I bilaga 7 ”Stolar och Turer”
i NextJet:s anbud anges de flygplanstyper som kommer att anvadndas samt 1
vilken utstrickning. I Bilaga 7 anges vidare mer precist det antal flygstolar
som kommer att produceras pa respektive stracka utifrdn flygplanstyp och

turtithet.

Forvaltningsritten konstaterar att NextJet:s uppgifter i anbudet och tillhé-
rande Bilaga 7 gillande antal turer och producerade flygstolar per kalen-
derar ligger inom ramen for vad som efterfragas f6r respektive deluppdrag
i forfragningsunderlaget (jfr. underbilagorna till kravspecifikationen). Vi-
dare kan konstateras, utifrdn de uppgifter om producerade flygstolar som
NextJet ldimnat i anbudet, att NextJet uppfyller forfragningsunderlagets
krav pa att antalet producerade flygstolar minst ska uppga till summan av
kraven pa de ingéende deluppdragen i de fall anbudet avser samslingade
deluppdrag som omfattas av anbudsforfarandet och som utfors s att mel-
lanlandning sker i bagge rikiningarna (jfr. 4.6 kravspecifikationen). Enligt
forvaltningsrittens mening far NextJet — som i anbudet angett att fler turer
kommer att produceras om behov finns med hénsyn till stolskravet pa
strickan Gillivare — Arlanda - anses ha 1dmnat tillrdckliga uppgifter 1 {61-
héllande till vad som efterfragas i férfragningsunderlaget (jfr. anbudsin-
bjudan 2.4.2 punkten 18). Trafikverket har i forfragningsunderlaget inte
stillt upp ndgot krav pa att ldimnade uppgifter om flygstolskapacitet darut-
over ska styrkas av anbudsgivaren pd nagot sétt. Enligt férvaltningsrittens

mening har det inte funnits anledning for Trafikverket att ifrdgasétta riktig-
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heten av de uppgifter som NextJet 1dmnat i nu aktuella delar. Férvaltnings-
ritten anser att Trafikverket uppfyllt sin undersdkningsplikt genom att vid
anbudsprévningen jimfora de uppgifter om antal turer och stolskapacitet

som Nextlet angivit i anbudet med vad som anges 1 berérda delar 1 forfrag-
ningsunderlaget. Forvaltningsritten anser sammanfattningsvis att NextJet:s

anbud uppfyller de krav som stills i forfragningsunderlaget pé antal flyg-
stolar. Vad som framkommit 1 mélet visar enligt forvaltningsrittens me-

ning inte att Trafikverket har agerat i strid med forordningen eller att Tra-
fikverkets forfarande vid anbudsprévningen inneburit att de grundldggande

unionsrittsliga principerna om transparens och likabehandling dvertritts.

= Anbudet frén DAT
WWA gor gillande att anbudet frdn DAT borde ha forkastats d4 endast
bilagorna 4 och 5 #r undertecknade, vilket inte kan anses som ett under-
tecknande av sjdlva anbudet. WWA papekar 1 denna del att samtliga bila-
gor i anbudet 4r undertecknade pa nagot sitt, varfor det inte gér att harleda

att en viss undertecknad bilaga dven avser ett godkdnnande av hela anbu-

det.
Av forfragningsunderlaget framgar att Trafikverket har stillt som krav att

anbudet ska undertecknas av person som &r behorig att foretrdda anbudsgi-
varen (anbudsinbjudan 2.4.1). Forvaltningsratten konstaterar att DAT:s

EanaN

anbud 4r undertecknat av verkstillande direktdren pé bilaga 4 (Forberedel-
seplan) och bilaga 5 (Samverkansplan). Av forfrégningsunderlaget (krav-

specifikationen punkt 2 och 3) framgar att anbudsgivaren ska uppritta en
forberedelseplan respektive samverkansplan. D4 undertecknandet séledes

har skett pa handlingar som ovillkorligen ska ingé i anbudet, anser forvalt-

ningsritten att det ifrdgavarande kravet pa undertecknande &r uppfylit.
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Réittegangskostnader

Négra regler om fordelning av réattegédngskostnader finns inte i forvalt-
ningsprocesslagen (1971:291). Huvudregeln 1 forvaltningsprocessen 4r att
vardera parten bér sina egna kostnader, savitt annat inte &r sarskilt fore-
skrivet. Nagon laglig grund eller andra skil f6r avsteg frén denna princip
foreligger enligt forvaltningsritten inte i forevarande mal. WWA:s yrkande

om erséttning for rattegdngskostnader ska darfor avslas.

HUR MAN OVERKLAGAR, se bilaga (DV 3109/1 C).
/

a Onell

ridman



